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Hebe*^ bzw; Absehkvorrichtuzig f tir' Kraf tf ahrzeugbaugruppen 
in Arbeitsgruben • 

Die Erfinduipiig betrifft eine Hebe- tzw. Abaehkvorricihtung 
fur Kraf tf ahrzeugbaugruppen- mit elektromechanischem An- 
'trieb fiir Vertikale und horizontiale' Belaetuhgen * ^Zweck der . 
. Erf indung ist .es; die zu wechselnden "Kfz;^^ von ; . 

der 'Untieirselte des Pahrzeuges ^Her aui^^^ die 
' Ar.beitsgrube absisnkeni in Ate&ev Vyerrbllen Und- heberi *zu" 
'kehnen.''^^ • * '. '.-'""^ * V - ' " ' ' 

Erf ahrungsgemaB . ist die De- bzw. Montage ectoerer Kf z.-^ 
\Baugruppeh bei" Anwendung ublicher : Hilfsmitt"el'-mit -grofiem 
manuellem und zeitiritensivem 'Aiifwand sowie aiich. eicher- 
heitstechnischen iProblemen . behaf tet. Im Gegensatz zu be- 
reits bekennten Wagenhebern, welche entsprecbend ihrer Bau- 
ausfuhrung nur zum Anheben yon Kraf tf aJarzeugen geeignet 
. eind, liegt der Erfindung die spezifieche Aufgabe dee siche- 
reni universellen Wecheelns schwerer Kf z.-Baugruppen unter 
Beachtung aller dazu erf orderlichen Bewegungsrichtungen zu- 
gyunde* 

Diese Aufgabenstellung wird dadurch gelost, dafi die Tragkon- 
struktion aus einem in die Arbeitsgrube abgeeenktem Profil- 
rahmen bestehtj> welcher sich auf Achslagern eines Pahrwer- 
kes abstUtzt und desseri Laufrollen in den Winkelprofilen der 
Arbeitsgrube gefuhrt werden, so daB eih Verrollen langs der 
Arbeitsgrube mogiich ist. Auf dem rechten und unteren Langs- 
trager stutzen eich mittig die in Pestlagern gefiihrten, sank 
recht atehenden Antriebsspindeln ab, Diese werden zusatzlich 
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±n Losiagern, welche ebenfalls mittig am reckten und lin- 
ken oberen Frofii des Pahrwagengeatells angebracht aind, 
gefUhrt. Von einem E-Motor mit Vorgeiege, welcher an einem 
der unteren Quertrager montiert^ ist, werden iioer Ketten- 
rSder und Kettenzug die Antriebsspindeln niit selbsthemmen- 
dem Trapezgewinde aynchron in Drehbewegung veraetzt. Da- 
dor eh he ben Oder senken bei Links- bzw. Rechtslauf des B- 
liotors ein rechts" ond linkes llutterrilager ein Hubwagerige- 
stell, welches sich, Uber einsteilbare Exenterlaufrollen 
gegen PQhrungsschienen des Pahrwagengestalla abstUtzt und 
bei Beiastung die HorizontalkrSfte aufnimmt. In den Muttem- 
lagern horizontal eingeachraubte Bplzen, welche i^ dreh- 
bar geiagerten Arretierungsstacken der LagerbScke des Hub- 
wagengestellB gleiten, verhindern .die Rotation.- der: BButtern- 
lager . Das Hubwagengestell, welches aus einem ..iluadratrphr- 
rahmen besteht , ,nimintj.ftuf. B^einem o^^ den Aufr 

nahmeschlitten a.uf . Dux-.ch Drehbewegungen des .Handxadeia kann 
dieaer Uber Kegelradgetriebe ttnd der unter dem] Schlitten 
horizontal liegendein Trapezgewindeapindel qUer zur Arbeite- 
grabe bewegt werden. Die univeraelle Aufnahme yon speziel- 
len vorrichtungen for die zu wechselndeii .Baugruppen wird 
durch eirie Steckbolzenverbindung erreioht. Bine mittig im 
Aufnahmeschlitten befindliche Bohrung nimrat den Steckbol- 
zen der jeweiiigen Aufnahmevorrichtung auf und macht so 
Drehbewegungen der Aufnahmevbrrichtungen bis 360° mSgiich. 
Die Verapannung gegen Venrollen der Vorrichtung bei Last- 
aufnahmen wird durch eine linke und rechte Peststellspin- 
del erreioht, welche KlemnstUcke gegen die Winkelprof ile 
der ArbeitBgrube pressen. Die Begrenzung des maximalen Dreh 
momentes und e omit Stcherung gegen Uberlastung des Hebers 
wird durch eine Querstiftverbindung im Antriebskettenrad 
erreioht. Die Betatigung des Hebers erfolgt uber Tipschal- 
ter fur Heben und Senken, Ein- und Ausschalter sowie Not- 
taster. Erreioht das Hubwagengeatell bei Betatigung dea 
Tipschalters den maximalen unteren bzw. oberen Hubweg, so 
schalten Endlagenschalter die, EiiergiezufUhrung ab. 
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Die Erfindtmg soli nacbstehend an einem AusftihrungsDei- 
. ispiel nSher erlSutert werden. Auf den beiliegenden Zeich- 
nungen zeigen: 

Hgur 1 : . eine Vorderansicbt 

Figur 2: eine Draufsicht, ^ 

Pigur 3: ein Spindelmuttemlager 

Figur 4: eine Hubwagengestellfiihrung 

Figur 5: eine Schnittdaretellung yon Pigur 4 , 

Das. Fahrwagenges tell 1 ist hangend-in Lauffoilen 4 gela- 
gert'. Die Laufrollen 4 des Fahrwagengestells 1 werden mit- 
t'els ihrer SpurkrSnze in den Profilen. der Arbeitsgrube ge- 
fiihrt* Die Sicherung gegen Verrolien in Richtung der Gru- 
benlSngsachse erfolgt tiber eine KLemmvorrichtung 17. Durch 
einen am Fahrwagengestell 1 befestigten Antriebsmotpr 5 
werden iiber ein Zahnradgetriebe 6 synchron die Kettehan- 
triebe 7 und die Hubwggenspindeln 8, welche in Spindel- 
lagern 1o und 11 geftihrt werden, in Drehbewegung versistzt. 
Dabei heben dierechte und linke Spindelmutter 9 ein Hub- 
wagengestell 2, welches sich ttber Piihrungsrollen 12 und 
deren im Hubwagengestell 2 gelagerten Ezenterbolzen 18 bei 
horizontaler Belastung gegen das Fahrwagengestell 1 ab- 
etUtzt. Arretierungsstticke 21, welche in den Halterungen 
des Hubwagengestells (LagerbScke) 19 auf Zapfenschrauben 
22 drehbar gelagert sind, nehmen POhrungBstifte 2o auf, 
die bei Drehbewegung der Hubwagenspindeln 8 eine Rotation 
der Spindelffiuttem 9 verhindern. Durch Drehbewegung des 
Hahdrades 16 wird iiber ein Schrauben-Winkelgetriebe 13 
und einer in festen Spindellagern 15 horizontal montier- 
ten Schlittenspindel 14 der Schlitten 3 quer zur Arbeits- 
grube bewegt* Dieser beateht aus einer unteren und oberen 
HSlfte, wird von den Querholmen des Hubwagengestells 2 
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gef iihrt und nimmt mittels seiner Bohrung universell den 
Steckbolzezi der jeweiligen Auf satzvorrichtung fur spezi- 
fische Kfz.-Baugruppen auf . Endlagenschaiter^ welche am 
Fahrwagengestell 1 befestigt sind, iinterbrechen beim Er- 
reichen der Endlagen durch das" Hubwagenges tell 2 die 
Stromzuftihrung. Die Sicherung gegen Uberlastung wird 
durch eine. Kerbstiftverbindung zwischen Rotorwelle des 
Zahnradgetriebes'b und der Kettenahtriebe 7 fsrreicht* 
Die eelbsthemmenden Trap.ezgewinde der Hubwagenspindeln 
8 verhindern ein Durcheackeh der Last, bei evtl* StS- 
rungen des Antriebep. 
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Brfindungaanapruche 



^ flir Kfz.-Baugruppen in 

Montagegruben mit ^^'^"^^ . .^^j^tion aus einem aiif Lauf- 

rollen C4) ^^f^^^'^^^l^. ^ Uber rubrungs- 
em Hub^agengest.ell ^ieeem abstUtzt und 

^fe), Kettenantriebe _ galterungen der Spindel^ 

Oder gesenUt ^^1^^' "f" ehfaube« (22) Arretierungs- 

ten... die die RotaUon der ^del -^teren Hub- 

,.^erid bei l^reicben *-^^,,,,^ux.g^3elWtandig^ . 

abschalten und.d^B der ^elcher auf. den Holmen 

ten Obe.- und "nt.rteil beatebt 

des Hab^agerigestells, ^2) q ^ ^^^^^.^i^kelgetriebe (13) 
«enn Uber das Handrad ^^>1 '^^^.^littenspindel M4) Dreh 
- -^-'"t^X^^ -brung i« Scblit. 
r r)^r der X.e. ..gucb is.. 

..ht.mtr fUr Kfz.-Baugruppen in 
.3. . Hebe- bz,. --;7-^; *;:;::eicbnet dadurcb..daO 
. Montagegruben nach Punkt 1. g 

eine tiberlasteicherung montiert ist. 
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Figur 1 
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Figur 2 




Figur 3 
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